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Fragen zu
* Regional Procedures NAT
* Special instructions USA/Alaska, Canadz, Greenland, lceland
* RFC-Supplernents NAT, North America, EUR -
*

1.01.

1.02.

1.08.

1.04.

1.05.

1.06.

1.07.

1.08.

1.09.

RFC-Charts 55C, 80H

Fiug Frankfurt - Montreal (FRA-YMX). FRA GND g¢gibt folgende clearance:
"LH....cleared to Montreal, KIR 1 F, squawk A2337".

Ist hiermit die North Atlantic Crossing Clearance erteiit?

Westbound Flug: Was machen Sie als Vorbereitung, bevor Sie die Oceanid
Crossing Clearance anfordern?

Wie holen Sie die Atlantic Crossing Clearance ein?

Unter welchen Voraussetzungen kann die "Abbreviated Clearance Procedure”
angewendet werden?

Was enthalt eine "abbreviated clearance*?

Far die AtlantikGberquerung werden Sie im allgemeinen die MNPS-Area
durchfliegen.

Was heiBt MNPS?
Wie ist die MNPS-Area definiert?

Sie fliegen inbound zum oceanic entry point N5700W010. Ein IRS fallt aus.

Ddrfen Sie in die MNPS-Area einfliegen?

Wie ist bei Ausfall von IRS/FMS-Anlagen unter das gsforderte Minimum fis
MNPS-Operation zu verfahren, wenn der Ausfall der Aniage auftritt, bevor man in
den MNPS-Luftraum einfliegt?

Wie fliegen Sle auf der Special INS/FMS Failure Route von oceanic entry point
N5700W010 zum oceanic exit point LOACH?

Wie ist bei Ausfall der IRS/FMS-Anlagen unter das geforderte Minimum fir die
gANPS-gperatlon zu verizhren, wenn man sich bereits im MNPS-Luftraum
ewegt?

Welche Aufgabe hat das Organized Track System (OTS)?
Zu welchen Zeiten ist das OTS in Kraft?

Das OTS ist ein one-way routing. Welche FL kénnen Sie westbound bzw.
eastbound fliegen?

1.18.

1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24,

1.25.

1.26.

1.27.
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Sie holen die oceanic clearance auf "Shanwich Oceanic Clearance” auf VHF ein.
Was lesen Sie bei einer abbreviated clearance zurlick?

Sie konnten die Cceanic Clearance nur auf HF einholen. Wie lautet lhr read-back?

Sie fliegen auf dem OTS-track. Wann missen Sie zusatzfich zum position report
einen MET report abgeben?

Eastbound fiig: Sie ernaiten Inre Oceanic Clearance wie gefiled und requested
Uber VHF. Was lesen Sie zurdex?

Nennen Sie die aircraft seperation in der NAT MNPS-Area bei Anwendung der
Mach number technique.

Wie schaiten Sie den SSR transponder
- bei Einﬂug in den NAT airspace?
- bei Ausflug aus dem NAT airspace?

Wo missen Sie position reports geben?

Unter welchen Umstdnden muB ein position repcrt auch an die foigende
Kontrolistelle weitergegeben werden?

Weiche MaBnahmen sind vor dem Einflug in die MNPS-Area durchzufGhren, um
die Genauigkeit der Navigaticnsanlagen sicherzustellen?

Was ist zu tun, wenn eine Abweichung vom assigned track von 25 NM cder mehr
festgestellt wurde? ‘

Kdnnen Fliige auBerhalb des OTS geplant uncf‘ahrchgefahr‘c werden?

Der Gegenwind ist starker als geplant. Sie wollen daher schneller fliegen. Was
mussen Sie veraniassen?

Wie lautet die Phraseclogie flr einen change der Mach number?

Der Sprechfunkverkehr Ober dem NAT wird auf HF abgewickelt. Es werden im

_aligemeinen eine primary und eine secondary frequency zugewiesen. Unter

welcher Voraussatzung durfen Sie SELCAL watch durchflihren?

Westbound ﬂight: Ab welcher Anderung der ETA am destination sollen Sie Flight
Dispatch JFK auf Company VHF oder ARINC informieren?

Position NS700WC030. Wie erhalten Sie METAR und TAF fir Sondrestrom, Goose
und Gander? Wie fir New York, Philadelphia und Montreal? Wie far Keflavik?






1.13.  * iull detail of OTS-track
- * FL
Antworten zu : - * Mach number

1.14. Nurwenn Sie bei der oceanic clearance den Zusatz "Send MET-reports” erhaiten.
1.01. Nein, die North Atlantic Crossing Clearance muB immer gesondert eingeholt . '
werden. : : 1.15. Call-sign
‘ : OTS-track identifier
alle Waypoint-Koordinaten
FL

1.02. Automatic Track Broadcast abhdren und mit Operational Flight Plan vergleichen.

* X % X ¥

Mach number

1.03. Bis Ostlich 2°W "Shanwick Oceanic Clsarance” rufen. Primar auf VHF. Kein L 1.16.  * fateral 6ONM
Kontakt bis 1°W, Shanwick auf einer der NARTEL HF-Frequenzen rufen. - longitudinat 10 minutes

*

1.17. * Einflug: FOr 30 Minuten last assigned code beibehalten, dann A2000

1.04.  * VHF-Kontakt mit der ATC-Unit, welche die Clearance herausgibt. ) ! ) * Ausflug: A2000 beibehalten bis zu neuer Code-Zuweisung durch domestic
* Flugwegpianung auf einem Organized Track. ATC unit

* Filed organized track und cleared organized track stimmen Uberein. L . _ '
1.18. East-/Westbound: sidlich 70° N zwischen 0° und 70°W alle 10°, scwie NAT entry

und exit point.

1.05. * leared track, specified by a code letter . - . _ .
* cleared FL 1.19.  * Wenn der reporting point < 60 NM zu einer benachbarten OCA liegt.
* cleared Mach No * Wenn der nachste reporting point auf einer OCA boundary fiegt cder in einer
* request by ATC to send Met.-Reports (evtl.) anderen QCA liegt.

1.20. Die erforderiiche Genauigkeit der navigatorischen Mindestausriistung ist durch
1.06. * MNPS = Minimum Navigation Performance Specifications Uberflug einer VOR,eines NDB oder durch einen ATC RADAR fix zu Uberprifen.
* %‘1575 - FL 400, etwa der gesamte Atlantik vom geographischen Nordpo!l bis ‘ 121 > Esg T?CIRSB:?SSSHM,.E;SE 2‘:?81,..8%(5&8:&” gg;runvlzgﬂerggr’ vrzeaqf?ogzér:{sl?gﬁfr
' bekannt wird. -
* Terminal error von alien IRS Systemen (Drift und remaining ground speed)
1.07. Ja, keine Einschra . nach AbschiuB des Fiuges. . _
ns nkung * Information Gber den Vorfall durch einen flight report.

1.08. * Routing Ober INS-Failure Ratite 1.22. Ja, der Flugweg kann beliebig geplant werdan.

* Zwischenianaung zur Reparatur ‘ - . . .
* unterhalb oger o%erha!b deraMNPS- Area fiegen ) { 1.23. Neue ATC clearance einholen, da die Mach number Restandteil der clearance ist

3 (Vgl.: Die Mach number technique kormmt bei der aircraft seperation zur
Anwendung).

1.09.  NBD WO15, N61 W1630, MIKE, KF, UNIFORM , N63 W03C, N61 W040, OZN, ¥ )

WO50, LOACH ) ) 1.24. “Shanwick. Request clearance. LH ..., requesting Mach number 83"

Anmerkunag: Es gibt Phraseologien fir
- Position
- Request clearance
- Revised estimate

1.10. Die zustindgige ATC-Kentrolistelle informieren. Der Flug darf auf der “cieared
route” fortgesetzt werden.

111 > Sg\;‘véltgung eings hohen Verkehrsaufkommens in einem Gkonomischen 1.25. Es muB zuvor ein SELCAL check durchgefthrt worden sein
"~ Hobhenband o ' :

* Westbound 1130-1900 UTC auf 30°W, eastbound 0100 -0800 UTGC auf 30°W 1.26. ETA > 4 10 Minuten.

* a
Westbound FL 310, 330, 350, 370; eastoound FL 330, 350, 370,330 127 823 :§¥8§$Z§ Ei ‘,323,“ \%rk

* Uber HF-Volmet by Shannon oder auch auf Royal Air Force

»*

1.12. Code ietter for cieared track

FL ; 1.28. * emergency descent

Mach number ; : ; ;
we o i i
ewtl. "Send MET-reports’ mmediate enroute diversion

* % o *

*
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Amtworten zu

2.01. 10-50%

2.02. broken

2.63. bis zu maximal 80% der Himmelsfiache wegen Niederschiag oder aufiiegenden
. Walken nicht erkennbar.

2.04. 3290m, im US Weather Code werden Sichten in Statute Miles angegeben.

2.05. three eighths of a mile

2.06. minus 1°C

2.07. plus 25°C

2.08. B85°F

2.09. Knots ‘ :

2.10.  Wind from 180 degrees at 15 knots with gusts up to 30 knots.

2.11.  True

2.12. Feet

*

3.1,

3.2.

3.3.
3.4.
3.5.

3.6.

3.7.

3.8.
3.8.
3.10.

Fragen zu

FlL12.4.7 EROPS

Zweimoterige Flugzeuge dirfen nur auf Strecken fliegen, auf denen kein Punkt
weiter-als 60 Flugminuten von einem authorized airport entfernt ist.

* Welche Geschwindigkeit liegt dieser Flugzeit zu Grunde?
* WindeinfiuB? « :
* Welcher Entfernung entspricht 80 Min. Flugzeit (still air) fr den A310/A3067

Streckehfﬂhrungen, die Uber die 80 Min. Regel hinausgehen, bedlrfen einer
besonderen Genshmigung durch das BMV,

* FOr welche Regionen liegt diese vor?
Wie groB ist die max. Entfernung von einem authorized airport bei EROPS?
Welche Fiugzeugtypen sind "EROPS approvéd"?

Welcher. Vorschrift muB der technische Zustand des Flugzeuges bei der
Bereitstellung entsprechen?

Fir welchen Teil des Nordatlantk missen suitable enroute alternates zur
VerfGgung stehen?

Welche Bedingungen muB ein enroute alternate bei der Planung erfllien?

* Wetter-Minima
* facilities and services

Wo sind die Alternate Minima (evtl. spezielle EROPS-Alternate Minima) zu finden?

Wo missen die EROPS-Alternates im OFP aufgefihrt sein?

Fuel

* Der Treibstoifbedarf des "critical fuel scenario® ist normalerweise durch die
Kaikulation gem. FLI 2.6.1. abgedsckt. ist dies nicht der Fall, so muB ER-
Additional Fuel getankt werden. Wc ist dieser Additional Fuel aufgef(hrt?

* Wie groB ist die Mindestireibstoffimenge fir den Start bei Mitnahme von
- ADDFU?
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Antworten zu

4.1, * Generator 1 + 2 lost and APU Generator not used

Bat Ovrd - PB switch in Off

Green Hydraulic Pressure avaiiable

No fault detected by Generator Control unit

VOL{6.20,6.45 )

* . AU EssBus2 + AC EmerBus

- DCEssbBus
4.2. Je eine Pumpe pro inner Tank sowie eine Center Tank Pump sind abwechselnd
stromversorgt.
43. FL230

4.4. ™ max. operating altitude
* max. 20 000 ieet and beiow M.70

45. - 2000 feet A310
- 20000/15000 A308

4.6. FL 300




